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SOUS RÉSERVE DE TOUTE MODIFICATION DE CONSTRUCTION OU D’ERREUR TYPOGRAPHIQUE DONNEES TECHNIQUES ET PRIX MODIFIABLES SANS PREAVIS

MOTEUR FREIN TETE LINEAIRE

Type
Vitesse Tension Couple de maintien du frein Vitesse Force de maintien du frein

(W) (tr/mn) (mMn) (μf) (V) (W) (N) (tr/mn) (N) (N)

2

10 10 200 200

25 MF6 6 1200 49 0,8 230 3 30 25 170 170

50 50 94 88

4

10 10 700 700

20 MF25 25 1200 205 2 230 7 100 25 670 700

45 45 330 330

5

10 MF60 60 1200 190 5 230 9 500 10 1400 1400

20 25 1400 1400

45 MF90 90 1200 730 7 230 9 500 45 830*/1060 830*/1060

)UHLQ�j�PDQTXH�GH�FRXUDQW��&H�PRWHXU��FRPPH�OH�PRWHXU�UpYHUVLEOH�HW�OH�PRWHXU�j�YLWHVVH�YDULDEOH��D�XQH�SURWHFWLRQ�WKHUPLTXH�
0RWHXUV�LGHQWLTXHV�DX[�SUpFpGHQWV�GDQV�OHVTXHOV�OH�SODWHDX�GH�IULFWLRQ�HQ�WpIORQ�HVW�UHPSODFp�SDU�XQ�IUHLQ�pOHFWURPDJQpWLTXH�j�PDQTXH�GH�FRXUDQW��PDUFKH�FRQWLQXH����
Inertie résiduelle : 1,3 à 6,4mm.

COURSE mm 100 200 300 400 500 600 700

Type
2 55 40 30 25 20 - -
4 120 90 70 60 50 40 40
5 130 130 80 60 50 50 40

Types
 

(10-20/25-45/50)

Poids total PT
C L Kg

2

2H�N-1 2VoN-1 100 175,9 0,9 0,2

2H�N-2 2VoN-2 200 276,5 1 0,3

2H�N-3 2VoN-3 300 377 1,1 0,4

2H�N-4 2VoN-4 400 477,5 1,2 0,5

2H�N-5 2VoN-5 500 578 1,3 0,6

4

4H�N-1 4VoN-1 100 200,4 1,6 0,4

4H�N-2 4VoN-2 200 302,5 1,8 0,7

4H�N-3 4VoN-3 300 400,7 2 0,9

4H�N-4 4VoN-4 400 502,8 2,2 1,1

4H�N-5 4VoN-5 500 601 2,4 1,3

4H�N-6 4VoN-6 600 703,1 2,6 1,6

4H�N-7 4VoN-7 700 801,3 2,8 1,8

5

5H�U-1 5VoU-1 100 257,6 3,2 0,9

5H�U-2 5VoU-2 200 358,1 3,6 1,2

5H�U-3 5HoU-3 300 458,6 3,9 1,6

5H�U-4 5VoU-4 400 559,2 4,3 1,9

5H�U-5 5VoU-5 500 659,7 4,6 2,3

5H�U-6 5VoU-6 600 760,3 5 2,7

5H�U-7 5VoU-7 700 860,8 5,4 3

B

A

C
D

Jeu en bout à 500mm de la face

- en A et B : 2mm max
- en C : 0,5mm max

Palier non lubrifié

TYPE
Vitesse de base Course de base

mm/s N mm

2
H
V

50 96

100, 200, 300, 400, 50025 170

10 200

4
H
V

45 350
100, 200, 300, 400, 500, 

600, 700
20 670

10 700

5
H
V

45 1110
100, 200, 300, 400, 500, 

600, 700
20 1400

10 1400

MOTEURS MONOPHASÉS 230 V
MOTEUR TETE LINEAIRE Ces moteurs sont livrables en IP 20 ou IP 40.

Ils possèdent un plateau de friction qui 
DVVXUH�XQ�OpJHU�IUHLQDJH�j�O·DUUrW�
Par contre, il est nécessaire de vaincre ce 
couple de friction au démarrage.

&HWWH�IULFWLRQ�FRQWLQXH�HQWUDvQH�XQ�pFKDXIIH-
ment ne permettant pas au moteur de fonc-
tionner plus de 30 minutes de façon continue 
dans le même sens de rotation.

Inertie résiduelle : De 0,5 à 13mm.

* Avec MR 60

Type
Vitesse Vitesse Force de maintien 

(W) (tr/mn) (mMn) (μf) (tr/mn) (n) du frein(N)

2
10

MR6
10 200 72

25 6 1500 50 0,7 25 170 29

50 50 96 14

4
10

MR25
10 700 210

20 25 1500 210 2 25 670 100

45 45 350 50

5

10
MR60 60 1500 470 4,5

10 1400 600

20 25 1400 300

45 MR90 90 1500 730 6 45 830*/1110 120

TÊTES LINÉAIRES À CRÉMAILLÈRE MOTORISÉE

 
H���+RUL]RQWDOH

  V : Verticale

&RPPDQGH�SDU�PRWHXU�����WU�PQ����+]�
/D�YLWHVVH�UpHOOH�GLPLQXH�DYHF�OD�FKDUJH�
/D�SRXVVpH�PD[��V·HQWHQG�DYHF�FUpPDLOOqUH�KRUL]RQWDOH 
et avec moteur réversible.

a- Le modèle vous est connu : Aucun problème

b-  donc incertitude sur certaines données 
prendre :
 1- Un moteur à vitesse variable
 2- Une crémaillère longue qui peut être raccourcie à volonté.

&HV�PRGqOHV�VRQW�HQ�VWRFN��DLQVL�YRXV�SRXUUH]�GpWHUPLQHU�HQ�UpHO��
� ��4XHOOH�YLWHVVH�HVW�j�FKRLVLU
� ��6L�OD�SRXVVpH�HVW�VXIÀVDQWH
 - La meilleure longueur à adopter

 - Si une vitesse variable est intéressante ou non.

ATTENTION : . 
7RXMRXUV�DXVVL�LQFOXUH�OH�SRLGV�GH�OD�FUpPDLOOqUH�GDQV�OD� .

Surtout  = 
répercussions désastreuses sur le mécanisme.

Attention aussi DX[�FKDUJHV�HQ�ERXW�GH�FUpPDLOOqUH�
Se reporter aux divers tableaux ci-contre.


